Per Johan Moe
Jules Verne in den Fahrwassern des Nordens

»Jede wahre Reise braucht auch ein Schiff.”
(Jules Verne, Joyeuses Miséres de trois voyagenrs en Scandinavie)

Das Meer, die Seefahrt und die Schiffe sind wichtige Elemente in Jules Vernes
Erzihlungen. Seine poetische Sichtweise fiir Schiffe und ihre Fahrten iiber die
Weiten des Ozeans tritt deutlich hervor in den folgenden Zeilen aus dem
Roman VVoyages et aventures du capitaine Hatteras. Jules Verne hat ihn wie auch
Voyage au centre de la Terre vor genau 150 Jahren veroffentlicht. Das Entstehen
beider Erzihlungen wurde wahrscheinlich stark beeinflusst von den
inspirierenden Erlebnissen seiner Skandinavienreise im Jahre 1861.1
LFur den Denker, Trdumer oder Philosophen gibt es tbrigens kaum etwas
Anregenderes als ein Schiff, das im Begriffe steht, in See zu stechen. Die
Phantasie folgt ihm gern auf seinen Kimpfen mit dem Meere, auf seinem
Ringen gegen die Sturmgewalt, auf jener abenteuerlichen Fahrt, die nicht immer
im Hafen endigt, und mag es der ungewohnten Zufille noch so wenig geben,
ein Schiff zeigt sich immer unter einer phantastischen Gestalt sogar Geistern,
die von Phantasie nichts wissen wollen, die arm an Phantasie sind.* 2
In Nantes geboren, nahe am Golf von Biscaya, erlernte Jules Verne schon in
jungen Jahren das Segeln. Er erkundete die Loire und trdumte von fernen
Kisten und von Reisen iber das weite Meer. Im Laufe der Zeit wurden die
Schiffe gréBer. Mit den Yachten S# Miche/ I-11I konnte Verne den Armelkanal
und spiter das Mittelmeer und die Nordsee befahren.
Die Tatsache, dass Jules Verne vertraut war mit der Seemannskunst und der
Fihrung eines Schiffes, offenbart sich Lesern mit nautischer Erfahrung sofort.
Sein tiefgreifendes Wissen zeigt sich in vielen seiner Buicher. Ein gutes Beispiel
tindet sich in Mirifigues Aventures de Maitre Antifer (1894). Fast alle Figuren des
Romans tragen Namen von geographischen Orten entlang der franzésischen
Atlantikkiiste.> Auch die Kiistenlinie beidseitig des Armelkanals wird

! Der Autor Per Johan Moe ist Mitglied des skandinavischen und des internationalen
Jules Verne Forums. Seine Forschungsergebnisse, die insbesondere Jules Vernes
Bezichungen zu den skandinavischen Lindern aufzeigen, sind online zu finden unter
http:/ /www.julesverne.no/english. Der Aufsatz wurde von Notbert Scholtz und Kim F.Pepper
tbersetzt.

2 Die Abenteuer des Kapitin Hatteras, Erstes Kapitel

[Deutsche Fassung nach Walter Heichen (Anm. d. Ubers.)].

3 St. Gildas, St. Enogate, St. Malo, St. Pierre, St. Servan und Cape Antifer — all dies
sind sowohl Plitze (Leuchttirme und Dorfer) entlang der franzésischen Kiiste als
auch Charaktere in Jules Vernes Erzdhlung.



beschrieben, und zwar in seinem Manuskript von 17ngt Mille Lienes sous les
mers, das teilweise an Bord der Sz Miche/ I entstanden ist.
Aber lange bevor er sich dazu bereit fithlte, seine Leser an Bord der Nautilus
auf die Weltreise unter den Meeren mitzunehmen, konzentrierte er sich auf
die nérdlichen Gebiete der Ozeane. Das war kein Zufall. Denn als Verne in
den letzten Jahren der Epoche groB3er Entdeckungen mit dem Schreiben
begann, war das wissenschaftliche Streben auf die letzten noch unentdeckten
Gebiete des Planeten gerichtet; auf die Polarregionen. Seine Triume und
Phantasien bekamen eine erste literarische Form, als er Mitte zwanzig war.
Diinkirchen, ein bedeutender Handels- und Walfanghafen, ist der
Ausgangspunkt einer seiner frithen Erzidhlungen. Sie beschreibt eine
Rettungsexpedition auf der Suche nach franz&sischen
GEG Seeleuten, die im nérdlichen Norwegen in der Nihe von
L’ ln é dlt Bode im.Mahlstrorn bei den quotgn als.vermisgt geliten.
3 In Un Hivernage dans les glaces (Eine Uberwinterung im Eis,
~ 1855) stellt uns Verne einen ,,Jean® aus der Normandie
b vor, der zum Erkunden nach Norden segelt — ein
zentrales Thema, das in den folgenden Jahren immer
wieder in seinen Geschichten Verwendung findet. Ganz
offensichtlich wollte ihr Autor in den Texten Spuren
von sich und seinen Visionen hinterlassen. Des Ofteren
Miéé{gﬁ é%ﬁgﬁz%@rs sind die Namen der. Protagonisten, manche aus der
Normandie oder, wie er, aus der Bretagne, stammend,
phonetische Variationen seines eigenen Namens Jules:
= =1 Jean, Jaques, John, Joél, Juhel. 4
Wie er sich in den Jahren danach gefiihlt hat, immer mit diesem Traum zu
leben, kommt deutlich in dem Textfragment Joyeuses Miséres de trois voyageurs en
Scandinavie (,Lustige No6te dreier Skandinavienreisender®) von 1861 zum
Ausdruck:
»[---] und mich verzehrte der Wunsch zu reisen. Diese seit zwanzig oder dreiB3ig
Jahren unterdriickte Leidenschaft verstirkte sich bei mir immer mehr. Ich hatte
alles gelesen, was es in Bezug auf Reisen zu lesen und sogar nicht zu lesen gab,
[...] Nach langen Uberlegungen habe ich die skandinavischen Linder als Ziel
meiner Erkundungsreise gewihlt; ich war zu den hyperboreischen Regionen wie
die Magnetnadel vom Norden angezogen, ohne zu wissen, warum.*

4 Jean Cornbutte (Eine Uberwinterung im Eis, 1855), John Hatteras (Die Abentener des
Kapitin Hatteras, 1864), Jacques Lavaret (Reise mit Hindernissen nach England wund
Schottland, 1859), Jaques Paganel (Die Kinder des Kapitan Grant, 1865), Jo€l Hansen (Ein
Lotterie-Los, 1880), Juhel (Meister Antifers wunderbare Abentener, 1894).



Hier beschreibt der 33-jihrige Verne seinen Drang, dem zu begegnen,
worlber er bisher nur gelesen hat. Ungliicklicherweise ist das, was von Vernes
Texten uber ,Skandinavien 1861°¢ erhalten blieb, nur der Prolog zur Reise.
Jedoch kann man viele interessante Beschreibungen in dem Reisetagebuch,
das der Autor gefiihrt hat, nachlesen.> Zusitzlich lassen sich darin Vernes
eigenhindige Zeichnungen zu seinen Reisebeobachtungen studieren.® Eine
dieser sehr hiibschen Zeichnungen ist auf dem Titelblatt einer Beilage zum
franzésischen Magazins GEO zu sehen, in der 2003 das erste Kapitel der
,,Joyeuses Miseres* abgedruckt wurde (sieche Bild auf der vorherigen Seite).

Die kleine Zitadelle Kastellet anf Kastellbolmen, einer 3u Stockholm gehorigen Insel, war
eines der ersten Sightseeing-Objekte Jules 1V ernes anf der skandinavischen Halbinsel.

Wihrend Verne im Hatteras-Roman ganz poetisch eine fast mystische
Beziehung zu Seereisen zum Ausdruck bringen will, kommt in den halb-
dokumentarischen ,,Lustigen Noten dreier Skandinavienreisender ganz klar
seine personliche Leidenschaft fir Schiffe und zur Seefahrt zum Ausdruck:
,»Im Ubrigen mag ich die kalten Linder von meinem Gemiit her: Skandinavien
begeistert mich; es umfasst Schweden, Norwegen, Dinemark, drei poetische
Gegensitze, verschwommen wie die Poesien des Ossian; dazu ist noch ein Meer
zu Uiberqueren, und es gibt keine richtige Reise ohne ein Stlickchen Seefahrt.*
Wihrend der folgenden Wochen in Skandinavien hatte Verne des Ofteren
Gelegenbheit, sich an einer Schiffsreise zu erfreuen — auf gro3en und kleinen
Schiffen. Verne beschreibt in den ,,Lustigen Néten* den Gang zu einer
Reiseagentur, wo die Fahrkarten fiir die Passage nach Schweden gekauft

5 Das Tagebuch wird in der Verne-Sammlung der Bibliotheques d’Amiens Métropole
aufbewahrt.

¢ AnlaBlich des 150-jdhrigen Jubildums hat die Bibliothek von Amiens
freundlicherweise die Wiedergabe der Zeichnungen gestattet.



werden. Dort beeindruckt ihn das Bild des Schiffes, das er in Liibeck

besteigen wird.
,,In Paris gibt es eine zentrale Agentur fiir den Norden; dort bekam man Billets
fiur die Direktverbindung von Paris nach Stockholm iiber Lubeck; [...] dort
konnten meine Augen sich nicht von einer Abbildung der Svéa losteiB3en, die
den Ostseedienst versieht. Nachdem der Preis entrichtet wurde, wurde uns ein
kleines rotes Heft ausgehindigt, dessen Seiten nach und nach auf der Fahrt
herausfallen sollten, und die Bordkarte fur die Svéa“

Der Dampfer Svea, gebaut 1858 auf der Motala-Werft (Schweden)” (Anm. d. Ubers.)

Das eben beschriebene rote Heft, das die Reisenden
zusammen mit ihren Tickets fir den Dampfer Svea
erhalten hatten, kdnnte ein Biichlein gewesen sein, das
als Bennett-Bibel bekannt war. Dies war ein
Reisechandbuch, das von der Agentur Bennett in
Norwegen in grolem Umfange verbreitet wurde. Die
Tatsache, dass Verne erwihnt, dass die Blatter des
Reiseftihrers in den folgenden Wochen herausfallen
wirden, weist auf dessen extensiven Gebrauch auf der
Reise hin. Seine eigene Begegnung mit dem
Herausgeber Thomas Bennett ist im Tagebuch unter
dem 22. Juli eingetragen.

Den Fuhrer in der Hand, erreicht Verne schliefllich die deutsche Ostseekiiste,
und geniest im Anschluss daran am 6. Juli die Uberfahrt nach dem

7 Die Motala-Werft findet tbrigens auch in Zwangigtansend Meilen unter den Meeren
Erwihnung. Der Sporn der Nautilus war dort hergestellt worden.



schwedischen Ystad. Die Reise an Bord der Svea setzt sich dann die nichsten
Tage bis Stockholm fort, wo dann einige Tage bis zur Weiterfahrt an Bord
eines anderen Schiffs verbracht werden. Fiir die Westwirts-Passage in
Richtung schwedischer West-Kiiste wird die Route tiber den eindrucksvollen
Gota-Kanal gewihlt, der zusammen mit dem Trollhétte-Kanal 97 Schleusen
aufweist. Diese beiden Kanile verbinden tiber die gro3en Seen Vittern und
Vinern Ost- und Notrdsee miteinander. Die Fahrt dauert vom 14. bis zum 17.
Juli. Bei dem kleinen See Viken passierte der Dampfer den héchsten Punkt, 91
m tiber dem Meeresspiegel, was Verne auch in seinem Tagebuch festhilt:
»Montag, 15.: Ansicht der Ostsee — Das Stidtchen Motala — Dienstag, 16.: [...]
wihrend der Nacht den héchsten Punkt des Gotha-Kanals passiert, 308 Pieds ®
— kurz hinter dem Viken-See [...]“
Die Namen Motala und Viken wird so mancher Verne-Leser bekannt
vorkommen. Etliche Jahre nach der Skandinavienreise schildert Jules Verne in
Schwarz-Indien und Ein Lotterie-Los dramatische Ereignisse, die norwegische
Schiffe betreffen. Durch die Eintrige in seinem Tagebuch von 1861
bekommen wir einen Hinweis auf die Quelle seiner Inspiration. In
wissenschaftlichen Aufsitzen Gber Ein Lotterie-1 os wurde immer wieder
angemerkt, dass Verne hochst wahrscheinlich das Schiffbruch erleidende
Fischerboot (sowie auch ,,ein einfaches Handelsschiff™ in Meister Antifer) nach
dem ,,DS Viken* benannte, auf welchem er selbst im norwegischen
Christiania anlangte. Die Tatsache, dass Verne zuvor auch einen kleinen See
mit demselben Namen passierte, in der Nacht, bevor er den Postdampfer in
Goteborg Richtung Norwegen bestieg, half sicherlich, dass der Name 1/7&en
im Gedichtnis haften blieb. Eine dhnliche Verbindung existiert
wahrscheinlich auch beziiglich
des Ortes Motala. Dieser Name
taucht 16 Jahre spiter wieder in
Hagirs | Vernes Erzdhlung iber die
1| unterirdische Stadt auf. Als
Opfer eines vorgetiuschten
vermeintlichen Leuchtfeuers
strandet die norwegische Brigg
Motala an der schottischen
Kiste. Die Hetzel-Ausgabe des
Romans enthilt einen Stich von
Férat/Barbant iiber diesen
Vorfall.

Der Schiffbruch der Motala als Comic-Adaption. Reibe Joyas
Literarias Juveniles Bd. 731, Editorial Bruguera, Barcelona 1995
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81 Pied (Pariser FuB3) = 32,48 cm, 308 Pieds also 100 m. (anm. d. Gbers.)



Beide dieser in Schottland und Norwegen angesiedelten Erzihlungen haben
gemeinsam, dass sie Fahrten mit Zielen und Zwischenstationen beschreiben,
die fast identisch sind mit den Reisen, die der Autor 1859 und 1861 selbst
unternahm. Verne besuchte diese beiden an der jeweils gegeniiberliegenden
Kiste der Nordsee gelegenen Linder kurz vor seinem Durchbruch als
Schriftsteller.

Ankunft in Norwegen
Nach drei ruhigen Tagen auf dem Binnenkanal durch Schweden wartet im
Hafen von Goéteborg schwerer Seegang auf die Reisenden. Dort wird am
nichsten Tag der norwegische Raddampfer 7&en bestiegen.
»Donnerstag, 18.: 2 Uhr wachgeworden — niemand da von der Agentur —
aufstehen — aufbrechen — Anlegestelle der [77&en — warten — Reisende — Koffer
im Sonnenlicht — Rauch zu sehen - furchtbarer Wind — Ankunft 6 Uhr —
ablegen — der Fjord von Goteborg - ieteborg ausgesprochen — raues Meer —
Verspatung — 5 Uhr Ankunft in Fredereiksvern — Besichtigung — natiirlicher

Hafen — breites Pier aus Holz — rote Holzhduser — norwegische Flagge, wie auf
der Viken.*

Der kinigliche Postdampfer Viken

Nach 95 Seemeilen durch das Skagerrak bei Sturm und schwerer See erreicht
Verne nach elf Stunden den norwegischen Hafen Fredriksvern.” Heute tragt
diese ehemalige Marinebasis am Eingang des Oslo-Fjords den Namen
Stavern. Fine Stunde nach Stavern konnte der Kapitin eine Strecke nahe der
Kiste wihlen, die fiir einige Zeit eine ruhige Fahrt moglich macht, genau wie

? Benannt nach Frederik V., Kénig von Dinemark-Norwegen von 1746 bis 1766.



Verne die Fortsetzung seiner Reise an Bord des Dampfers beschrieb. Auf dem
durch die norwegische Kiste geschiitzten Gewisser geniefen Verne und seine
Freunde die Fahrt durch das einmalige Archipel.
Donnerstag, 18.: ,,.Sehenswerte Fahrt vorbei an Klippen mit
aufergewthnlich fantastische Formen — nicht die geringste Vegetation —
Walfischinsel — man fihrt so nahe dran vorbei, dass man sie bertthren
kann — der Kapitin verldsst die Briicke nicht — FEinlaufen in den Fjord —
ruhige See — Diner 62 Uhr — franzésische Zeitungen |...] nach dem
Abendessen — unruhiges Meer auf dem Fjord.*
Die Region westlich des Oslofjords, entlang der Provinz Vestfold, ist genau
so, wie Verne sie beschreibt: Im Meer verstreute Felsen — direkt an der Kuste,
polierte, ausgewaschene Klippen ohne Vegetation. Oft wurde ihr Aussehen
verglichen mit halb untergetauchten Walen.
Nach der Halbinsel Vallo jedoch, im offenen Oslofjord, ist das Schiff wieder
allen Unbilden des Wetters ausgesetzt. Fur den segel- und yachtenbegeisterten
Verne war es mit Sicherheit eine interessante Fahrt, besonders, weil sie noch
an mehreren Hifen unterbrochen wurde. Gemi3 der vom Eigner festgelegten
Route lieferte die 7ken in Larvik, Valle, Horten, Moss und Drabak Post ab,
bevor sie in Christiania, dem heutigen Oslo, einlief.

» +-. trois voyageurs en Scandinavie

Lange Zeit waren die kompletten Namen seiner Reisegefihrten unbekannt. In
Joyeuses Miséres de trois voyagenrs en Scandinavie nannte Verne seine Begleiter
»Aristide H und ,,Emile L. Sein enger Freund, der Komponist Aristide
Hignard ist leicht als einer der dreien zu identifizieren. Aber bis zu dem
Artikel ,,Soyons trois* von Volker Dehs war die Identitit des dritten
Reisenden, Emile Lorois, ein Ritsel. 10 Das Archiv der norwegischen Zeitung

Podjagerer med DamypPibet BVifen, Morgenbladet bestitigt die Namen: Wie

aifomme til Chriftionin den 19de Juli. ; 3 j
Fra Sinbenbavn: ﬂi‘(mﬁn, !‘!nlb. €teen og Sen, man in dem ZeltungsaHSSChmtt

Fru Kler-ning og Datter, Nielfen, Leftor lUnger, Fru wu 1
Lindorff, “enbert, Infpeftor Peterfen, Frotnerne Haudh og sehen kann’ rde dle Ankunft der

Ledio, Guuoerfen, ‘Profesfor Lermanjen o e, §ru 1 ¢ ;
S Gg: 10 Taitcy ATIR. Salioee ot %"if, mmfim »»trois voyageurs® auf der [7ken

Frolih. Fra Goteborg: RNord, Spild, Kapt. Gill, Vu lert: i
tenidhen, Hilliers, Rofenfeldt, Knudfen, Bergerud, € dulgse, fOIgen dermalien notiert: ”Passaglere

2 Frefner v. Tangen, 2 Herrer v Tengen, Jutin, Mener, 1 1 i
fovoid, Werner, Pignord, D.felle BVohfeld, Normann, mit dem DampfSChlffVIken’

Fra {Fr.vern: Dr. Gleffen, Statsraed Bird) Reichen- 1 1ot
R 0 e Sesien, gont B Bafie] Bk angekommen in Christiana den 19.

RNilfen, Anderfen, Sinding, Ladel. Fra Mofé: Wilfe, 1 5 . i
Qenfen oq Offen.  Kra Horten: ;!ommnwher Haffer, Juh' Von GOthOl‘g. [ ] LOtOlS’

Qientenr. Jhlen, Divils, Mad Jenfen, M. Sovenjen, I. 1 ¢
og §. Serensdatter.  Fra Drobnf: 2 Pasfagerer. Werner’ ngnard :

AT 305 F oo

10 Dehs, Volker: ,,,Soyons trois!® Le troisieme voyageur en Scandinavie®, in Bulletin de
la Société Jules VVerne 150 (2004), S. 3f.



Nachdem man in Christiana angekommen war, organisierte Verne noch
weitere Bootstouren. Sein Tagebuch enthilt Einzelheiten Gber den
Raddampfer Dronningen (zu deutsch: Konigin) auf dem Mjosa-See, dem gréfiten
See Norwegens, und eine Fahrt mit der Dampfschaluppe Josephine im Fjord
vor Sandvika. Die drei reisen dann weiter bis an die nérdliche Grenze der
Provinz Telemark.'! Am 2. August treffen sie wieder in der norwegischen
Hauptstadt ein und steigen wieder im Hotel du Notrd ab, wie das Morgenbladet

fen fra Rullehammer hod Garl Knudfen; Advocat €. Lareis,
3. Werner og Slignard fra Pavid i Hotel du Nord

in seiner regelmifBigen Rubrik ,,Anmeldte Reisende® berichtet.

Schon am nichsten Morgen bestieg Verne das Postschiff in Richtung Stiden.
Laut Fahrplan hitte es wieder die [7&en sein sollen, abgehend um 6 Uhr frith
nach Kopenhagen. An diesem Tag aber, so stand es im Morgenbladet, wurde die
Viken ersetzt durch ihr Schwesterschift, die Kronprindsesse Louise. In dem

Pasfageier ined Daripfattotet Keokprind, Zc;ltungsaqsschmtt, der die Pas'sagler.e
fesfe Louife, mit dem Ziel Kopenhagen auflistet, ist
afgaaede fra Chriftiania den 3bdie Auguft, . .

il Styobenbavn: Mad. Nielfen. it Mojs: Froten | zumindest der Namen A. Hignard zu

Yarien, idrén, Weonfen, Krongoift, Fru Thalbiger, RKrog . . .

med Datter, &Y, Krog, Feelfen Stabe!, Prooft Blod, - identifizieren.

del-med Frue, Frur Pouljen, Foyn, Frofen Holft, A, Hig-

nard, Palljer, Holft med Kone, 2 Bern og Amme, Gaard-
Die Skandinavienreise war ein wichtiges Ereignis in Jules Vernes literarischer
Entwicklung. Sie gab Impulse fiir einige seiner Romane. Hamburg und
Kopenhagen, also Stidte, die er 1861 besucht hatte, wurden Ausgangspunkte
tir die Reise nach dem Mittelpunkt der Erde, verfasst 1864. Die Geschehnisse in
Ein Lotterielos handelten 1862 und Die Abentener des Kapitin Hatteras fanden

1861 statt.

Dampfschiff Kronprinzessin Louise,
Ausschnitt ans einem Gemiilde des norwegischen
Malers Reinholdt Frederik Boll (1825-1897).

11 Weitere Einzelheiten zu seinem Ausflug ins Landesinnere von Norwegen kann man
auf der Internetseite: julesverne.no/english/verne-diary-2 nachlesen.



»Das Schiff ist eine Wohnung, ehe es ein Transportmittel ist*
Sowohl in des Autors eigener Reise, als auch in der im gleichen Jahr
angesiedelten des Kapitin Hatteras ist ,,das Schiff ein zentrales Thema. Seine
Symbolik reduziert sich in Vernes Schaffen aber nicht nur auf das nautische
Element. Der Literaturwissenschaftler Roland Barthes hat dies in brillanter
Weise charakterisiert.!? In seinem Essay ,,Nautilus und Trunkenes Schiff*
analysiert er, warum das Bild des Schiffes in Vernes Mythologie so wichtig ist.
,»Das Schiff kann zwar Symbol des Aufbruchs sein, aber es ist auf noch tiefere
Weise Chiffre der EinschlieBung. Sinn fiir das Schiff ist immer die Freude,
sich vollkommen einzuschlieBen, [...] Giber einen absolut begrenzten Raum zu
verfigen.” schreibt Barthes, und er fihrt fort: ,,Schiffe lieben heil3t zundchst
ein superlativistisches Haus lieben |...] Das Schiff ist eine Wohnung, ehe es
ein Transportmittel ist. Alle Schiffe von Jules Verne sind vollkommene
,hiusliche Herde’, und die Weite ihrer Reisen steigert noch das Gliick ihrer
Abgeschlossenheit®
- (Teil 11
Dieses Konzept der Abgeschlossenheit ist
annihernd relevant, auf die Erzihlung von
Kaptin Hatteras und sein Schiff Forward.
Inspiriert von den Robinsonaden, welche er als
Junge gelesen hat, arbeitete Verne spiter selbst an
vergleichbaren Themen. Viele Romane der
Voyages Extraordinaires handeln von einer Gruppe
von Menschen, die das Paradoxon eines
vertrauten begrenzten Raumes innerhalb einer
Die Forward schier endlosen, lebensbedrohenden Aul3enwelt
intensiv etleben — nicht nur auf Wisteninseln. Im
Korb des Heilluftballons, Eingeschlossen in einem Mond-Projektil oder
einem Unterseeboot, oder einem Schiff umgeben von Eisbergen - was passiert
mit einer Gruppe von Leuten, innerhalb eines begrenzten Raumes, ist das
zentrale Thema vieler Verne Romane. ,,Les Robinsons du pole® war ein
vorldufiger und schlieBlich verworfener Titel der Hatteras-Geschichte, was
uns zeigt, wie eng er die Verwandtschaft zwischen der Abgeschiedenheit auf

12 Roland Barthes (1915-1980), franzésischer Literaturwissenschaftler und Semiotiker.
,»,Nautilus und Trunkenes Schiff*, Deutsche Ubersetzung in Volker Dehs, Ralf
Junkerjurgen (Hrsg.): Jules Verne. Stimmen und Dentungen zu seinem Werk . In Thomas Le
Blanc (Hrsg.): Schriftenreihe und Materialien der Phantastischen Bibliothek Wetzlar,
Bd. 75, Wetzlar 2005, S. 116-119.



einem Eisfeld in der Arktis zu der auf einer einsamen Insel in sudlichen
Gefilden sah.

Bald nach seiner Riickkehr von der bereits geschilderten Skandinavienreise im
August 1861 begann Jules Verne mit der Arbeit am Hatteras und dessen
Eroberung des Nordpols. Die zuriickliegenden Wochen des
Zusammentreffens mit Menschen, Kulturen und exotischen Landschaften
lieferten Impulse und geniigend Material fiir eine tiberzeugende Darstellung
des Nordens. Hatteras enthilt somit einige Beziige zu norwegischen Sitten
und Gebriuchen!3

Hatteras and Nansen, Forward und Fram

Im Jahre 2014 feiert Jules Vernes aulergewShnliche Reisen zum Mittelpunkt
der Erde und zum Nordpol ihr hundertfiinfzigjahriges Jubilium. Nachdem sie im
Jahre 1864 veroffentlicht wurde, diesen fiktiven Reiseschilderungen in die Nord
eingestellt, hat eine Reihe von forschern inspiriert. Wir wissen mit Sicherheit,
dass Adolf Erik Nordenskiold (1832-1901), der berithmt wurde als erster
Bezwinger der Nordost-Passage 1878/79, das realistisch dargestellte Hatteras
BN \E;\ gelesen hat. Er schrieb spiter sogar das Vorwort zu einer

schwedischen Neuausgabe (1892). Héchstwahrscheinlich
kannte der norwegische Polarforscher Fridtjof Nansen
(1861-1930) den Roman ebenfalls von frither Kindheit
an. Das Buch war seit Anfang der siebziger Jahre in
Norwegen erhiltlich. Darin kénnte er gelesen haben, wie
die Forward — eingefroren in einem Eisfeld — dem Pol
entgegendriftet. Er hat es selbst nie klar ausgesprochen,
aber die Tatsache, dass er sein berithmtes Polarschiff

—%  Fram nannte — das ist das norwegische Aquivalent zu
Forward(,,V orwirts®) — ist von vielen Biographen als ein Indiz auf den
Ursprung seiner Inspiration angesehen worden.

Das erste Kapitel des Romans enthilt Passagen, die gut auch in einem
Geschichtswerk tber Arktisexpeditionen hitten stehen koénnen, tber
berihmte Schiffe und ihre Kapitine. Verne offenbart tiefgehendes Wissen
iber die Expeditionen von Franklin, Scoresby, Ross und McClure. Zu Vernes
Zeiten war die Arktis noch Terra incognita. Bisher hatte noch niemand die
Nordwestpassage befahren, war also noch niemand vom Atlantic zum Pazifik
an den nordlichen Kisten von Kanada entlang gesegelt. Tatsdchlich hatten die

13 iteratur zur norwegischen Kultur in AH — aufrufbar unter: http://julesgverne.wordpress.com/jv-i-
nor-tekstsitater/



Wissenschaftler keinen einzigen Beleg dafiir, ob der Nordpol inmitten eines
Ozeans oder auf festem Land liegt. Jules Verne prisentierte Theorien tUber
ozeanische Strémungen in diesem Gebiet, und das sowohl in Kapitin Hatteras
als auch etwas spater in Das Land der Pelze (1873):

»-.. diese umherirrende Insel sei vielleicht das einzig richtige Fahrzeug, um
nach dem Nordpol zu gelangen! Warum sollte man bei einer glnstigen
Strémung nicht nach diesem unerreichbaren Punkte der Erdkugel vordringen
kénnen? 14

Nansen wird in Erinnerung bleiben

fir seine waghalsigen Pline in der Arktis, sein
Schiff absichtlich einfrieren zu lassen, um sich
dann auf der von der Beringstralle ausgehenden
Meeresstromung durch das arktische Becken zum
Nordpol treiben zu lassen. Fin aul3ergewohnlich
starkes Schiff war dafiir Voraussetzung. Fiir
diesen Zweck wurde die Fram mit einer speziell
verstirkten Aullenhaut versehen, um dem
immensen Druck des Packeises zu widerstehen. Die
Situation eines im Eis festsitzenden Schiffes war in
der Geschichte um Kapitin Hatteras eine
getihrliche Konsequenz der Gegebenheiten, im Fall von Nansen war es ein
kalkulierter Plan. In seinen Memoiren wiirdigt Nansen den Meteorologen
Henrik Mohn (1835-19106) als Ideengeber. Mohn berichtete im Osloer
Morgenbladet, dass gefrorene Uberreste des 1881 bei den Neusibirischen Inseln
gesunkenen Polarschiffs Jeanette Gber den Arktischen Ozean gedrifted und
spiter an der Kiiste von Gronland entdeckt worden waren.

Die Fram festgefroren

Im Anschluss an seine bertihmte Polarexpedition (1893-96) mit der Fram
bereiste Nansen ganz Europa, um Vortrige tber seine, die bisher am
weitesten nach Norden vorgedrungene Forschungsreise, zu halten. Am 30.
Mirz 1897 besuchte er die Société normande de Géographie in Rouen. Verne war
ebenfalls eingeladen, musste aber aus Gesundheitsgriinden absagen
Stattdessen sandte er ein Telegramm, das beim Festbankett verlesen wurde: «J'
aurais ¢té bien heureux de féter celui qui a accompli en réalité le voyage que je n'ai fait,
hélas, qu'en imagination'. Le capitaine Hatteras, c'est Nansen prévu et annoncé au
monde” (Verne) 15 Journal des débats politiques et littéraires (Patis)N® 90, 1er avril 1897, p. 3

14 Jules Verne: Das Land der Pelze, Teil 11, 2. Kapitel. Anm.: Mit der ,,umherirrenden Insel* ist
die Eisscholle gemeint, auf der die Protagonisten treiben.
15 Einzelheiten von Volker Dehs vorgestellt; (BSJVno.17) “Quelques Temoignages arctiques”



Reporter waren anwesend, um Nansen zu interviewen. Aus den Zeitungen
war die Offentlichkeit bereits daran gewohnt, dass immer wieder Parallelen
zwischen Vernes erdachten Erkundungsfahrten und den Expeditionen
zeitgendssischer Forscher gezogen wurden. Man stellte Nansen also die Frage,
ob auch er sich zu Vernes ,,Z6glingen® zihlt. ,,Oh ja“, antwortete er, ,,ich
habe Jules Vernes Biicher immer und immer wieder mit Leidenschaft
gelesen.” Spiter, als er gebeten wurde, einige Zeilen an die Adresse seines
»Meisters* niederzuschreiben, verfasste er folgenden Text: ,,Ich sende
meinen herzlichen Gruf3 an Jules Verne, der durch seine schénen und
fesselnden Biicher so viel Sympathien fir die wissenschaftliche Erforschung
geweckt hat. Sie sind der Mann der Triume... aber was wire das Leben
ohne Traume!” (Nansen, 1897)16

Unter diesem Aspekt, Verne’s Wahl aus dem Jahre (1861) fiir die Handlung in
den Hatteras Buch bekommt eine fast symbolische Bedeutung. Im selben Jahr
besuchte der Autor Skandinavien zum ersten Mal. Vielleicht wollte er, dass die
Handlung des Romans mit seiner eigenen Reise durch den Norden
tbereinstimmt — vielleicht waren sogar die ersten Ideen beziiglich seines
Buches bereits in seinem Kopf. Zur gleichen Zeit in 1861, wihrend Jules
Verne an Bord der «Viken» durch den Skagerrak und hoch zum [Oslo] Fjord
in Richtung Christiania reiste — war John Hatteras und die «Forward» am
Nordpol. Zwei Monate nachdem Verne nach Paris zuriickkam, wurde Fridtjof
Nansen geboren, im Oktober 1861.

Es wurde beziiglich Verne’s ‘Voyages Extraordinaires’ kommentiert, dass,
wihrend Alexandre Dumas dramatisiert historischen Ereignisse, Verne
entschied, seinen Roman auf geografischen Themen basieren zu lassen. Der
Autor Roland Hunford!” kommentierte in seiner Nansen Biographie, die
Gemeinsamkeiten zwischen Verne’s literarischen Werken und dem reellen
Polarprojekt, und zeigt auf, dass Nansen wahrscheinlich letztlich der Name

seines Schiffes «Fram» Verne verdankt. Er zitiert ebenso die Pariser Zeitung
Le Figaro:'®

16 Journal d° Amiens. Monitenr de la Somme, 1. April 1897 S. 2.

Quelle: Volker Dehs : « Quelques Temoignages Arctiques 1867-1897» in Revue Jules
Verne (17), 2004.

17 Roland Huntford war Korrespondent fir The Observer in Skandinavien und hat
Biographien tber beide Shackleton und Nansen geschrieben

18 I ¢ Figaro, 27. Mirz 1897, S. 1



,»o0lche Menschen gehéren zu einer anderen Rasse als der unsrigen. Sie
investieren ihre Krifte in Handlungen wie wir unsere in Worte. Wir machen
unsere Weltreise in den Biichern von Jules Verne, wie wir die Geschichte
Frankreichs aus den Romanen von Alexander Dumas lernen. Und wenn wir
dann eines schonen Tages Nansen in der Festhalle unseres Verlagsgebiudes
Auge in Auge gegeniiber stehen, sind wir genauso tiberrascht, als wenn wir
auf der Stral3e drauflen dem Kapitin Grant oder D’Artagnan begegnen
wiirden®.

Nansen im Fiktion
In zwei Werken Jules Verne taucht Nansens Name auf, jedes Mal mit
Hochachtung genannt. Die Leistungen der norwegische Forscher sind beide
in En Magellanie und Bourses de voyage erwihnt, wihrend dieser Zeit geschrieben.
In Magellanie’® treffen wir der Protagonist Kaw-Djer. Jules Verne beschreibt
ihn als ein 'Brudet’ von Kapitin Nemo, mit einem verdeckten Hintergrund,
und mit aulergewohnlichen Sprachkenntnisse:
,»Wire er in Kontakt mit britischen, Franzésisch, Deutsch, Norwegisch und
Spanisch Hindler gewesen - jede von ihnen kénnte ihn fiir einen
Landsmann getroffen haben. [...] Er grof3e Dinge vollbracht haben kdnnte,
wie Livingstone, Stanley oder Nansen, — wenn er nur die Leidenschaft zum
Entdecken gehabt hitte.” (Verne, 2002:36 — EM).

In Bourses de voyage, (Reisestipendien) erschienen
1903/04, erzihlt Jules Verne die Abenteuer einer
Schiilergruppe aus einem Londoner Pensionat.
Diese internationale Schulanstalt trug den Namen
»Antilian School®, weil sie nur Zoglinge aufnahm,
deren Eltern sich auf einer jeweils threm Lande als
Kolonie zugehérigen Antilleninsel niedergelassen
hatten. Die Besten eines Wettbewerbs durften an
einer Segelfahrt teilnehmen. Aus der schwedischen Kolonie Saint-Barthélemy
(St. Barths) kam ein junger Mann namens Magnus Anders, offensichtlich
bereit fiir eine transatlantische Reise.2’ Im Anfangskapitel versuchen die
Schiiler zu erraten, wohin sie die versprochene Reise fithren wiirde: ,,[...] eine

19 En Magellanie, Paris, Société Jules Verne, 1987 - Magellania, New York: Welcome Rain
Publishers, 2002

20« believe that it will take place rather on board a big ship, perhaps a transatlantic,”
beschrieb Magnus Anders, der sich bereits in der Mitte des Ozeans sah.’

(Verne, 2013:6 — BV)



Fahrt ins Polargebiet’, rief Magnus Anders, der gern den Ful3spuren seines
berithmten Landsmannes?' Nansen gefolgt wire®.

Der Name Magnus Anders kdnnte, wie so oft bei Jules Verne, einen realen
Bezug haben. Und der fillt, wie auch der Beginn von Nansens Expedition,
genau auf das Jahr 1893. In diesem Jahr fand die Weltausstellung in Chicago
statt. Sie wurde anldsslich des 400-jdhrigen Jubildums der Entdeckung
Amerikas auch die ,,Columbische Weltausstellung™ genannt. In Norwegen
hatte man dafiir eigens ein
Wikingerschiff nachgebaut,
basierend auf aktuellen
Ausgrabungen. Man wollte
beweisen, dass Wikingerschiffe in
der Lage waren, auf dem Ozean
zu fahren und und daher als erste
die Kiiste von Nordamerika
erreicht haben, lange vor
Columbus. Verantwortlich fiir die
Kreuzung des Atlantiks , war
Die Viking im Hafenbecken von Chikago Kapitin Magnus Andersen (1857-
1938) aus Vestfold.
So vetlieen Norwegen innerhalb von zwei Monaten zwei Schiffe, deren
Fahrten in die Seefahrtsgeschichte eingingen. Beide machten Schlagzeilen in
der internationalen Presse. Die iking segelte nach Westen, die Fram segelte
nach Norden. Offensichtlich entging keine der beiden Aktionen der
Aufmerksamkeit des an allem Maritimen interessierten Jules Verne - wie im
Satze des Romans angedeutet witd.

Jules Verne an Bord

Wie wir sehen kénnen, Verne schreibt tiber Nansen, und Telegramme waren
offenbar zwischen den beiden ausgetauscht. In Anbetracht die Ahnlichkeiten
zwischen der Hatteras Roman und die Nansen Expedition mit der «Fram» in
Richtung Nordpol, kénnte man fragen; Hat Nansen tatsichlich die
urspriingliche Idee nach der Lektiire des Romansin einem jungen Alter
bekommen? Wurde die Namensgebung des Polarschiff «Fram» eine
Hommage an Verne, Hatteras und der «Forward»? Hat er das Hatteras Roman

2! Nansen war allerdings Norweger, kein Schwede. Jules Verne betrachtete
offensichtlich Norwegen und Schweden, die von 1814 bis 1905 in Union waren, als
einen Staat.



gelesen Uberhaupt?

Selbstverstindlich werden wir wohl nie erfahren, und Nansen, unabhingig
von welcher Quelle war seine erste Inspiration - auf jeden Fall hatte er die
wissenschaftliche Forschung als Basis fiir seine Expedition zum Nordpol.
Fridtjof Nansen war nie klar tiber die Herkunft der fiir sein Schiff
ausgewihlten Name, aber 6ffentlich gesagt (in Rouen), er einige der Romane
von Verne gelesen hatte.

Denn als am 14. August 1896 Nansens Crew mit der Fram auf Spitzbergen
eintraf, traf sie auf den Ballonflieger Andrée (1854-1897) und die Teilnehmer
seines spiter so tragisch gescheiterten Ballonflugs. Nansens Mannschaft
erzidhlte ihnen, dass sie in ihrer Bordbibliothek Verne’s Five weeks in a balloon
(Englische ausgabe) hatten, und sie oft davon getrdumt haben, eine
Ballonexpedition wiirde kommen, sie abzuholen.

Eine aktuelle Untersuchung von Nansens privaten Dokumenten gibt mehr
Antworten. Eine jiingste Durchmusterung von Nansens privaten
Dokumenten hilt noch eine weitere Uberraschung bereit. Die Handschriften-
Sammlung der norwegischen Nationalbibliothek bewahrt einige Dokumente
in Verbindung mit seiner Expedition auf. Dazu gehért auch eine Auflistung
der Binde aus der Bibliothek,22 die sich an Bord der Fram befand. Auf dieser
Liste finden wir Five weeks in a balloon (Fiinf Wochen im Ballon) und

:

The English at the North Pole, also die englische Ausgabe von Vernes Les Anglais
an pole Nord. VVoyages du capitaine Hatteras.

Per Johan Moe, Februar/Juni 2014
www.jules-verne.no

Abkiirzungen:

Verne Romanen; AH, BV, EG, EM, HG, PF, VC, VL, TL - ref.
http:/ /jv.gilead.org.il/biblio /voyages.html

BSJV: Bulletin de la Société Jules Verne

22 Nationalbibliothek, Oslo — Handschriftensammlung, Ms.fol. 1924 : 2:a: 14



JM: Verne, J : Joyeuses Miséres de trois voyageurs en Scandinavie

[some translated Eng.‘key’sentences’ originate from William Butcher’s English
online version at ibiblio.org/julesverne ]

JV MS 12.5: Verne Carnet 1861, Bibliothéques d’Amiens Metropole, JV MS 12.5
[Carnet/Diary transcriptions by Volker Dehs]
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